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1. Indledning

Jernstgberiet P/S og Paloma Invest A/S gnsker at byudvikle i den centrale del af Holbaek ca. 250 m fra
stationen og ca. 400 m fra Holbaek Fjord.

Jernstgberiet P/S’ planer omfatter det gamle jernstgberi, som udger ca. 32.445 m?2 og er afgraenset af
Skyttens Vej mod @st, Konsul Beyers allé mod vest og Lundemarksvej mod syd. Her gnsker
Jernstgberiet P/S at opfgre 277 boliger i form af etageboliger og reekkehuse/byhuse. Der er mulighed
for erhverv i stueetagen pa bebyggelsen langs den nordlige side af Lundemarksvej.

Paloma Invest projekt omfatter matrikel Ladegdrden, Holbaek Jorder 10aq med adresse Lundemarksvej
24. Her gnsker Paloma Invest at opfgre 210 ungdomsboliger pd 10.299 m?2 areal. Disse ungdomsboliger
har vejadgang til Konsul Beyers allé.

Det naervaerende trafiktekniske notat er en analyse af de trafikale konsekvenser af ovennaevnte
byudviklingsprojekter pa falgende tre veje; Lundemarksvej, Konsul Beyers Allé, Slotshaven og Skyttens
Vej samt krydsene Lundemarksvej/Slotshaven samt krydset Lundemarksvej/Konsul Beyers Allé.
Konsekvensvurderingen er baseret pd helhedsplanen for det gamle jernstgberi udarbejdet af Arstiderne
Arkitekter for Jernstgberiet P/S, bebyggelsesplanen for Lundemarksvej 24 udarbejdet af Kullegaard A/S
for Paloma Invest A/S, Holbaek Kommunes trafikteelling fra 2017 samt kapacitetsberegninger pa
Lundemarksvej (straeekning) og i krydset Lundemarksvej/Slotshaven samt krydset
Lundemarksvej/Konsul Beyers Allé.

Der er herudover foretaget trafikale vurderinger af eventuelle trafiksikkerheds- og
tilgeengelighedsmaessige konsekvenser pd Lundmarksvej, Konsul Beyers Allé og Skyttes Vej. Disser
vurderinger omfatter biler, cykler og fodgaengere.

De trafikale vurderinger er p& baggrund af geeldende vejregler og relevante danske trafikundersggelser
og analyser.

Grundet projektets karakter og stadie, er analysen udarbejdet uden besigtigelse af omradet.

2. Eksisterende forhold

Projektomradet ligger i den centrale del af Holbaek ca. 250 m fra Holbaek station og ca. 400 m fra
Holbaek Fjord. Mod nord er projektomraderne afgraenset af stgrre etageboligomrdde og jernbane. Mod
syd er de afgraenset af Lundmarksvej, som er en trafikvej. Skyttens Vej og Konsul Beyers Allé er
sideveje til Lundemarksvej og afgraenser byudviklingsprojektet p& Jernstgberiet. Konsul Beyers Allé
giver vejadgang til ungdomsboligprojektet og forbinder dette med Lundemarksvej.

Slotshaven, som ogsa er en lokalvej, ligger syd for projektomradet. Slotshaven forbinder
Lundemarksvej med flere uddannelsesinstitutioner, herunder Slotshavens Gymnasium, Nordsjeellands
HF-VUC og ZBC-erhvervsskole med flere retningslinjer. Der ligger herudover forskellige
erhvervsbebyggelser samt enkelte butikker syd for projektomradet ved krydset Lundmarksvej og
Slotshaven.

Lundemarksvej er ca. 8 m bred med et 3,25 m bredt kgrespor i hver kgreretning. Der er herudover et
ca. 1,5 m bredt midterareal belagt med rgd asfalt (Red OB). P3 hver side af kgrebanen er der en ca. 3
m bred delt gang- og cykelsti, som er ca. 1,5 m hver og er adskilt af en 10 cm bred midterstribe. P&
Lundemarksvej mellem Slotshaven og Skyttens Vej er der et fodgeengerfelt med midterhelle. Det er ikke

3/26



Rambgll - Byudvikling ved det gamle jernstgberi og ungdomsboligbyggeri p& Lundemarksvej 24

tilladt at standse pa Lundemarksvej. Dog er der to busstoppesteder pd Lundemarksvej, kort vest for
Skyttens Vej og vest for Konsul Beyers Allé.

Konsul Beyers Allé er en mindre lokalvej, som forbinder boliger og enkelte institutioner, herunder
Bgrnehuset Villa Kulla med Lundemarksvej. Vejen er ca. 6 m bred og afgraenset af grgnne rabatter med
allé beplantning. Der findes et smalt gennemgdende fortov i gstlige side af vejen. Fortovet i den vestlige
side af vejen ophgrer ca. 100 m nord for Lundemarksvej.

Figur 1 Projektomradet, Kilde: skraafoto.kortforsyningen.dk
Der er i februar 2017 foretaget en trafiktaelling p& bade Lundemarksvej og Slotshaven. P8
Lundemarksvej er der registreret 5.787 hhv. 6.213 kgretgjer i drsdggntrafik vest hhv. gst for
Slotshaven. Andelen af lastbiltrafik p& Lundemarksvej er ca. 4 %. Arsdggntrafikken p& Slotshaven er
1.307 kgretgjer. Andelen af lastbiltrafik pa Slotshaven er ca. 10%.

Med udgangspunkt i funktionerne pa Konsul Beyers Allé vurderes arsdggntrafikken at vaere ca. 900
kgretgjer.
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Figur 2 Arsdaggntrafik, Kilde: www.holbaek.dk

Der foreligger ingen tzellinger af cyklister og fodgaengere p& Lundemarksvej, Konsul Beyers Allé,
Slotshaven eller Skyttens Vej. Med udgangspunkt i funktionerne i omradet og den korte afstand til
Holbaek Station samt veje og stiers nuvaerende design vurderes det, at maangden af de lette trafikanter
er af betydelig stgrrelse i primaert spidstimerne. I resten af dggnet vurderes, at mangden af cykel- og
fodgaengertrafik er relativ lille. Det vurderes endvidere, at hovedstrgmmen af fodgaengere og cyklister
er mellem Slotshaven og Holbaek Station via Valdemar Sejrsvej og Lundmarksvej. Riffelhavevej og
Skyttens Vej er desuden oplagte ruter mellem Lundemarksvej og Valdemar Sejrsvej for de lette
trafikanter fra iseer det gamle jernstgberi.

3. Byudvikling ved det gamle jernstgberi

Projektet pa det gamle jernstgberi omhandler etablering af 277 boliger fordelt pd 47 boliger i
reekkehuse/byhuse og 130 etageboliger med 279 parkeringspladser pa ca. 32.445 m? areal. Boligerne er
i form af etageboliger, raeekkehuse/byhuse. Der er mulighed for erhverv i stueetagen pa etageboliger
langs den nordlige side af Lundemarksvej. Nedenstdende figur illustrer bebyggelsesplanen med de
forskellige typer bebyggelser.
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Figur 1 Bebyggelsesplan, kilde: Helhedsplanen, udarbejdet af Arstiderne Arkitekter.
Der er i helhedsplanen skitseret 3 overkgrsler fra projektomradet til Lundemarksvej. Overkgrslerne er
placeret nogenlunde pa eksisterende overkgrsler fra projektomradet til Lundemarksvej.

4. Boligbyggeri pad Lundemarksvej 24

Dette projekt omhandler etablering af 210 ungdomsboliger med tilhgrende 111 parkeringspladser pa
matrikel Ladegarden, Holbaek Jorder 10aq med adresse pd Lundemarksvej 24. Qua projektomradets
beliggenhed i forhold til Konsul Beyers Allé, gnskes boligerne at tilsluttes Konsul Beyers Allé via en ny
overkgrsel.

Antal og placering af eventuelle cykelparkeringspladser pd Lundemarksvej fremgar ikke af ideopleegget
fra Kullegaard A/S.
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Figur 2 Bebyggelsesplan, Lundemarksvej 24. Kilde: Idéoplaeg til 207 ungdomsboliger i Holbaek,
Kullegaard

5. Trafikale konsekvenser

5.1 Kapacitetsberegning, indledning

Der er pa baggrund af trafiktzellingen fra 2017 fortaget kapacitetsberegninger af morgen- og
eftermiddagsspidstimen. Efterfglgende er der foretaget kapacitetsberegninger af fremtidige forhold med
mertrafik fra byudviklingsprojektet pa det gamle jernstgberi og ungdomsboligbyggeriet pd
Lundemarksvej 24. Mertrafikken er beregnet med udgangspunkt i de nyeste turrater udgivet af
Vejdirektoratet i september 2020. Turraterne er ydermere justeret i forhold til boligtype, bystgrrelse,
beliggenhed i forhold til kollektiv trafik og parkeringsforhold sa resultaterne er mere virkelighedsnzere.

Beregningerne er foretaget i kapacitetsberegningsprogrammet DanKap, som er publiceret af

Vejdirektoratet. Resultater af DanKap beregningerne er i form af belastningsgrad B, middelforsinkelsen t
(sekund/kgretgj) og kg-laengde i 95 % fraktilen ns (kgretgj).
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- Belastningsgraden betegnes med B og kan vaere mellem 0 og 1. Erfaringer viser at en
belastningsgrad pa 0,8 eller derover begynder at skabe trafikale problemer.

- Middelforsinkelsen pr kgretgj betegnes som t og viser den gennemsnitlige ventetid i
beregningsperioden. Nedenstdende tabel er fra Vejreglerne for mikrosimulering. Tabellen illustrer
serviceniveauet i forhold til ventetider. For Holbaek vurderes serviceniveau A, B at vaere gode, mens
serviceniveau C vurderes at vaere acceptabelt.

Middelforsinkelse sek pr. keretsj
Serviceniveau | Kryds med vigepligt | Signalreguleret kryds

A <10 <10

B 11-15 11-20
C 16-25 21-35
D 26-50 36-60
E 51-70 61-100
F >70 >100

- Faktor nso, (Kt) viser antal kgretgjer i kg i den vaerste 5% af tilfaeldene. Det vil sige den laengste kg
ved 95% fraktilen.

5.2 Trafiktal

Der er i februar 2017 foretagen en 7-dags trafiktzelling. Taelleresultaterne er lagt til grunde for
kapacitetsberegningerne i denne analyse.

Teellingen viser at arsdggntrafikken pa Lundemarksvej var 5.787 hhv. 6.213 kgretgjer nord hhv. syd for
Slotshaven. Andelen af tungtrafik pa Lundemarksvej var ca. 4 %. Trafikteellingerne viser desuden at
arsdggntrafikken pa Slotshaven var 1.307 kgretgjer med en lastbilprocent pa ca. 10%. Teellingen tyder
pa at hovedstrgmmen af biler i krydset Lundemarksvej og Slotsholmen er mellem Slotsholmen og den
sydgstlige side af Lundemarksvej. Arsdggntrafikken er illustreret p8 figur 1. Teelleresultaterne er
desuden vedlagt analysen. Se bilag 1, 2 og 3.

Der foreligger imidlertid ingen trafiktzellinger pa Konsul Beyers Allé eller Lundemarksvej vest for Konsul
Beyers Allé. Med udgangspunkt i funktionerne pa Konsul Beyers Allé vurderes arsdggntrafikken at vaere
ca. 900 kgretgjer. Trafikmaengden pa Lundemarksvej vest for Konsul Beyers Allé regnes som differensen
af arsdggntrafikken gst for Konsul Beyers Allé fratrukket trafikken til og fra Konsul Beyers Allé.

Mertrafikken for begge projekter er beregnet med udgangspunkt i vejreglers katalog over turrater fra
september 2020. Her er gennemsnittet af bilture pr. etagebolig og raekkehus pr. dggn er 1,3 hhv. 2,6
ture. Idet disse tal er gennemsnit af bilture for etageboliger og raekkehuse pa landsplan, omfatter de
ogsa store byer som Kgbenhavn og Frederiksberg med mange etageboliger og en lavere bilturrate end
etageboliger i landet som helhed. Derfor vurderes disse gennemsnitlige turrater for etageboliger og
reekkehuse at veere lave ift. behovet for bilkgrsel i Holbaek.

Imidlertid er gennemsnitlige turrater for etageboliger og reekkehuse uden for Kgbenhavn og
Frederiksberg er 2,7 - 3,4 hhv. 3,5 - 4,3 bilture pr arsdggn. Med udgangspunkt i Holbaeks beliggenhed
ift. andre byer pa Sjzelland og antal indbyggere pa ca. 29.000 (&r 2020), samt projektomradets afstand
til Holbaek Station (under 1 km) vurderes 3,4 bilture pr etagebolig og 4,3 bilture pr. bolig i reekkehus at
vaere mest sandsynlige.

Det fremgar af projektmaterialet for det gamle jernstgberi, at der er mulighed for erhverv i stueetagen

pa etageboliger langs den nordlige side af Lundemarksvej. Imidlertid er omfanget og typen af erhverv i
disse bygninger ikke oplyst. Derfor er trafikken til eventuelt erhverv ikke yderligere behandlet i dette
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trafiknotat. Dermed vil antal bilture for boliger pa det gamle jernstgberi veere 644 bilture pr dggn fordelt
pa 442 bilture for etageboligerne og 202 bilture for boliger i reekkehuse.

Ungdomsboligerne pa Lundmarksvej 24 har en ideal beliggenhed i forhold til uddannelsesinstitutioner i
Holbaek. Dette er samtidig med at udbuddet af ungdomsboliger i Holbaek er relativ begraenset. Disse
forhold taler for at den gennemsnitlige rate pa 0,2 bilture pr ungdomsbolig kan vaere forsvarligt at
beregne gget trafik efter. Dog viser katalog over turrater fra september 2020, at gode parkeringsforhold
medfgrer flere bilture. Derfor kan det forventes at antal bilture for beboerne p8 ungdomsboligerne er ca.
0,5 bilture pr bolig svarende til normerede p-pladser pr bolig. Dermed vil det samlede biltur for
beboerne pd Lundemarksvej 24 vaere 105 bilture pr arsdggn.

Holbak Fjord

e AT
T T
e e S

4 o TS

Holbesk, 1:15.000
Figur 3 Uddannelsesinstitutioner i Holbak ift. ungdomsboliger pd Lundemarksvej 24. Kilde: Idéoplaeg til
207 ungdomsboliger i Holbaek, Kullegaard
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Sdledes forventes 277 boliger pa det gamle jernstgberi og 210 ungdomsboliger pd Lundemarksvej 24 at
genere 749 bilture fra og til projektomradet pr arsdggn.

Det vurderes at hovedstrgmmen af biler er til og fra gst mod Valdemar Sejrsvej. Derfor er trafikken fra
disse to projektomrdder fordelt med 20% mod vest og 80% mod gst.

Spidstimetrafikken fra byudviklingsprojektet pd det gamle jernstgberi og ungdomsboligerne pa
Lundemarksvej 24 er vurderet, som en gennemsnit af beregnede medianer for morgen- og
eftermiddagsspidstimeandelen af trafikteellinger trukket fra Mastra. Saledes er
morgenspidstimetrafikken fra de to projekter ca. 8 %, mens eftermiddagsspidstrafikken er ca. 12 % af
arsdggntrafikken.

5.3 Kapacitet pd Lundemarksvej (Fri straekning)

En 2-sporet straekning har ifslge vejregler en teoretisk kapacitet pd 1.700 kgretgjer pr time pr retning.
Imidlertid viser trafiktaellingerne fra februar 2017, at der i spidstimen kgrer ca. 400 kgretgjer i hver
retning. Det betyder at Lundemarksvej har en ledig kapacitet pa ca. 76 %.

Der er desuagtet foretaget DanKap beregninger pa Lundemarksvej gst for Slotshaven (som straekning)
efter realisering af boligbyggeriet pd Lundemarksvej 24 og byudviklingsprojektet pa Jernstgberiet.
Resultaterne er illustreret pa nedenstdende figur.

Straskning - Resultat
Lundemarksvej 24
Tid p& dagen: Spidstime
Trafik: Fri straskning

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder

Parametre: Vejregler

Kapacitet Belastnings- Middelrejse-
Karetgjer/ Eias I'jr'gs hastighed
retningstime ara kmjft
1667 0,28 ikke beregrnet

Figur 4 Kapacitetsberegning pa straekning, fremtidige trafikforhold

Beregningerne viser, at det veerste scenarie forekommer om eftermiddagen med mertrafikken til de nye
boliger. Belastningsgraden forventes at blive 0,28, hvilken er langt fra den kritiske greense pa 0,8. Det
betyder, at eftersituationen med mertrafik fra boligbyggeri pa Lundemarksvej 24 og
byudviklingsprojektet pd Jernstgberiet ikke skaber kapacitetsproblemer for Lundemarksvej.

5.4 Kapacitet i krydset Lundemarksvej og Konsul Beyers Allé, eksisterende trafikforhold
Der er foretaget kapacitetsberegninger for bAde morgen- og eftermiddagsspidstimerne af de
eksisterende trafikforhold i krydset Lundemarksvej og Konsul Beyers Allé. Den nuveerende
spidstimetrafik fra Konsul Beyers Allé er anslaet til 100 biler. Det antages at 20% af trafikken fra Konsul
Beyers Allé kgrer til hgjre ad Lundemarksvej vest og 80% til venstre ad Lundemarksvej gst.
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5.4.1 Eksisterende trafikforhold, eftermiddagsspidstime

Ifglge trafiktaellingen fra februar 2017 er eftermiddagsspidstimen pa Lundemarksvej mellem 14:45-
15:45. Kapacitetsberegningerne af Konsul Beyers Allé i eftermiddagsspidstimen viser at Lundemarksvej
fra gst mod vest bliver belastet mest med belastningsgraden pa 0,26.

Det vurderes, at der om eftermiddagen ikke kgrer s& mange biler ud fra Konsul Beyers Allé, hvilket
derfor resulterer i en meget lav belastningsgrad pa 0,05. Middelforsinkelsen, det vil sige den
gennemsnitlige ventetid er dog stadig vaerst for Konsul Beyers Allé med 8 sekunder, som skyldes
vigepligten i forhold til trafikken pa Lundemarksvej.

nse(Kt) viser, at i de veerste 5% af tilfaeldene kan der opstd en kg bestdende af 2 eller flere biler pa
Lundemarksvej fra gst mod vest.

De udregnede veerdier i kapacitetsberegningerne for krydset Konsul Beyers Allé og Lundemarksvej i
eftermiddagsspidstimen er meget lave. Resultaterne viser dermed ingen tegn pa kapacitets- eller
trafikafviklingsproblemer.

Prioriteret kryds - Resultat
Ferundersggelse KBA Kryds
Tidpd dagen:  14:45 til 15:45
Trafik: Fortrafik KBA EM

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
Siram/ren kolzengden n i tilfartssporet
B t nsog
sek/Kt Kt
LM m Vest LH 0,26 3 2
LMm @st VL 0,19 3 1
Konsul Bey VH 0,05 8 1

Figur 5 Eftermiddagsspidstimen, eksisterende trafikforhold (LH=Ligeud/hgjre, VL=ligeud/venstre,
VH=venstre/hgjre)

5.4.2 Eksisterende trafikforhold, morgenspidstime

Kapacitetsberegninger for morgenspidstimen gaelder tidsrummet 07:30 og 08:30. Disse beregninger
viser en lidt hgjere belastning pa Lundemarksvej fra vest mod @st. Her er den hgjeste belastningsgrad B
i morgenspidstimen 0,23.

Middelforsinkelsen, det vil sige den gennemsnitlige ventetid er som forventet stgrst pa Konsul Beyers
Allé, som har vigepligt i forhold til trafikken p& Lundemarksvej. Her er den gennemsnitlige ventetid i
spidstimen ca. 9 sekunder.

Faktor nse,(Kt) viser samtidig, at der i 5% af tiden holder 2 eller flere biler i kg pd Lundemarksvej mod
gst. Det vil sige at i 95 % af tiden er kgen pa 2 eller faerre biler. Denne kg kan i realiteten vaere endnu
kortere eller i bedste fald ikke forekomme, da venstresvingende biler fra Lundemarksvej vest mod
Konsul Beyers Allé kan benytte midterarealet, som en venstresvingsbane.
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Kapacitetsberegningerne af krydset Konsul Beyers Allé og Lundemarksvej i morgenspidstimen viser
ingen tegn pad kapacitets- eller trafikafviklingsproblemer.

Prioriteret kryds - Resultat
Ferundersggelse KBA Kryds
Tid pd dagen:  07:30 til 08:30
Trafik: Fortrafik KBA kryds

Beregningsperiodens leengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
SEyfaren kelaengden n i tilfartssporet
B self{t(t néto -
LM m Vest LH 0,12 3 1
LMm @st VL 0,23 3 2
Konsul Bey VH 0,20 S 1

Figur 6 Morgenspidstimen, eksisterende trafikforhold

5.5 Kapacitet i krydset Lundemarksvej og Slotshaven, eksisterende trafikforhold

Der er foretaget kapacitetsberegninger for bAde morgen- og eftermiddagsspidstimerne af de
eksisterende trafikforhold i krydset Lundemarksvej og Slotshaven. Resultaterne er beskrevet idet
fglgende.

5.5.1 Eksisterende trafikforhold, eftermiddagsspidstime

Ifolge trafikteellingen fra februar 2017 er eftermiddagsspidstimen p& Slotshaven mellem 14:00-15:00.
Beregningen viser 0gsa, at den hgjeste belastning i det prioriterede kryds er pa Slotshaven, hvor
belastningsgraden B er 0,23. Tilsvarende er middelforsinkelsen t hgjst pa Slotshaven, hvor den
beregnede gennemsnitlige ventetid er 8 sekunder. Ventetiden skyldes tilstréamningen af biler og
vigepligten fra Slotshaven. Faktor ns«(Kt) viser, at der i 5% af tilfaeldene holder 2 eller flere biler i kg.

En kort sammenfatning af kapacitetsberegningen for eftermiddagsspidsen under nuvaerende forhold er,
at belastningen vil forekomme ret lille, hvor den gennemsnitlige ventetid i spidstimen er ca. 8 sekunder.
Den beregnede gennemsnitlige ventetid er inden for normalen for et vigepligtskryds. Endvidere er
risikoen for kgdannelse ret lille, hvor laengden af eventuelle kg pa Slotshaven og Lundemarksvej
begraenser sig til relativ fa biler
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Prioriteret kryds - Resultat

Forundersggelse
Tid p8 dagen:  14:00 tl 15:00
Trafik: forundersggelse fokus slotshaven

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
kglzengden n i tilfartsspaoret

Stram/fGren
B t ngag
sek/Kt Kt
LM m &st LH 0,16 3 1
LM m Vest WL 0,22 3 1
Sletshaven VH 0,23 8 2

Figur 7 Eftermiddagsspidstime, eksisterende trafikforhold

5.5.2 Eksisterende trafikforhold, morgenspidstime

Kapacitetsberegninger for morgenspidstimen gaelder tidsrummet 07:30 og 08:30. Disse beregninger
viser en lidt hgjere belastning pd Lundemarksvej. Den hgjeste belastningsgrad B i morgenspidstimen er
pa 0,23 for trafikken fra Lundemarksvej gst. Belastningsgraden er dog ukritisk for kapaciteten og
trafikafviklingen i krydset. Middelforsinkelsen, det vil sige den gennemsnitlige ventetid pd
Lundemarksvej vest i krydset med Slotshaven er ca. 3 sekunder.

Faktor nse,(Kt) viser, at der i 5% af tiden holder 1 eller flere biler i kg. Det vil sige at i 95 % af tiden er
koen pa 1 eller feerre biler.

Belastningen p& Slotshaven i morgenspidstimen er blot 0,24. Derimod er middelforsinkelsen t i
morgenspidstimen igen hgjst pa Slotshaven. Her er den laengste gennemsnitlig ventetid 9 sekunder,
som skyldes vigepligten fra Slotshaven mod Lundemarksvej. Den gennemsnitlige ventetid er dog langt
fra at vaere kritisk. Faktor nse(Kt) p@ Slotshaven viser at i 5% af tiden kan der opsta en kg af en eller
flere biler.

En kort sammenfatning af kapacitetsberegningen for morgenspidsen under nuveerende forhold vil veere,
at belastningen for bade morgenspidstimen pa béde Lundemarksvej og Slotshaven er ret lille. Den
gennemsnitlige ventetid er ogsa kort og falder under normalen for et vigepligtskryds. Risikoen for
kedannelse er ret lille, mens laengden af eventuelle kg pd Slotshaven og Lundemarksvej begraenser sig
til f3 biler
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Prioriteret kryds - Resultat

Forundersggelse for Slotshaven
Tid p& dagen:  Morgen
Trafik: Morgenspidstime - slot

Beregningsperiodens lsengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
Strom/Gren kelzengden n i tilfartssporet
B t nsag
sek/kt Kt
LM m @st LH 0,25 3 2
LM m Vest WL 0,20 3 1
Slotshaven YH 0,24 9 2

Figur 8 Morgenspidstime, eksisterende trafikforhold

5.6 Kapacitetsberegning i Lundemarksvej og krydset Konsul Beyers Allé, fremtidige
trafikforhold

Til efterundersggelsen er der tillagt et trafikspring pa 749 bilture, som er regnet ud fra turraterne til det

nye boligomrade pa det gamle jernstgberi og ungdomsboliger pa Lundemarksvej 24. Der er taget

udgangspunkt i, de 277 boliger pa det gamle jernstgberi generer 644 bilture og de 210 ungdomsboliger

pd Lundemarksvej 24 generer 105 bilture pr arsdggn.

Det anslas at hovedstrgmmen af biler er til og fra gst mod Valdemar Sejrsvej. Derfor er trafikken fra
disse to projektomrdder fordelt med 20% mod vest og 80% mod gst.

Spidstimetrafikken fra byudviklingsprojektet er en gennemsnit af beregnede medianer for morgen- og
eftermiddagsspidstimeandelen af trafikteellinger trukket fra Mastra. Saledes er
morgenspidstimetrafikken fra de to projekter ca. 8 %, mens eftermiddagsspidstrafikken er ca. 12 % af
arsdggntrafikken.

5.6.1 Fremtidige trafikforhold, eftermiddagsspidstime

Kapacitetsberegningerne af krydset Lundemarksvej og Konsul Beyers Allé i eftermiddagsspidstimen
viser en lidt stgrre belastningsrad p& Lundemarksvej mod vest fra 0,26 til 0,29. Ligeledes har
Lundemarksvej mod gst en stigning i belastningsgraden fra 0,19 til 0,20. Disse andringer er sa sma, at
middelforsinkelsen og kg-laengden ved 95% fraktilen vil vaere uaendret for Lundemarksvej.

Mertrafikken fra ungdomsboligbyggeriprojektet har endvidere ingen szerlige konsekvenser for
kapaciteten eller trafikafviklingen pa eftermiddagsspidstime pd Konsul Beyers Allé. Her forekommer kun
en lille zendring for belastningsgraden pa 0,01. Middelforsinkelsen kan blive 3 sekunder lzengere, mens
risiko for kadannelse pa Konsul Beyers Allé i eftermiddagsspidstime er uaendret.
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Pricriteret kryds - Resultat

Fremtid ved KBA kryds
Tid p& dagen:  Eftermiddag
Trafik: Eftermiddagsspidstime

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
kalzengden n i tilfartssporet

Strgm/Gren
B k n5ag
sekfkt Kt
LM rn Vest LH 0,29 3 2
LM m Est VL 0,20 3 1
Konsul Bey VH 0,06 11 1

Figur 9 Fremtidige trafikforhold, eftermiddagsspidstime

5.6.2 Fremtidige trafikforhold, morgenspidstime

Kapacitetsberegningerne for morgenspidstimen i krydset Lundemarksvej og Konsul Beyers Allé viser en
stigning for belastningsgrad pa Konsul Beyers Allé fra 0,20 til 0,23. Middelforsinkelsen, det vil sige den
gennemsnitlige ventetid stiger samtidig med et sekund fra 9 til 13 sekunder i morgenspidstimen.
Beregningerne viser dog, at nse, (Kt), det vil sige kg-leengden vil vaere uzendret.

Mertrafikken fra ungdomsboligbyggeriet pa@ Lundemarksvej 24 har ligeledes en lille effekt pd trafikken
pd Lundemarksvej. Resultaterne viser at belastningsgraden vil stige fra 0,12 til 0,20 for den vestgdende
trafik, mens den gstgdende trafik vil sige fra 0,23 til 0,29. Middelforsinkelsen og kg-lsengden vil forblive
det samme som i den nuvarende trafikale situation.

Kapacitetsberegningerne for morgenspidstimen viser en mindre stigning i trafikken og ventetiden i
eftersituationen. Det skal samtidig uddybes, at stigningerne er minimale og langt fra de kritiske

graenser. Det betyder at ungdomsboligbyggeriet pa Lundemarksvej 24 ikke skaber kapacitets- eller
trafikafviklingsproblemer pa Konsul Beyers Allé eller krydset Lundemarksvej og Konsul Beyers Allé.
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Pricriteret kryds - Resultat

Fremtid ved KBA kryds
Tid pd dagen:  Morgen
Trafik: Morgenspidstime

Beregningsperiodens lzengde:; T = 3800 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
StromjGren kelzengden n i tilfartssporet
B t ngag
sek Kt Kt
LM m Vest LH 0,20 3 1
LM m Est VL 0,29 3 2
Konsul Bei VH 0,23 13 1

Figur 10 fremtidige trafikforhold, morgenspidstime
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5.7 Kapacitetsberegning i krydset Lundemarksvej og Slotshaven, fremtidige trafikforhold

Til efterundersggelsen er der tillagt et trafikspring ud fra turraterne for de nye boliger pd det gamle
jernstgberi og ungdomsboliger pa Lundemarksvej 24. Der er sdledes regnet med en trafikforggelse pa
749 bilture pad Lundemarksvej, som fordele sig pd 644 bilture fra de nye boliger pd det gamle jernstgberi
og 105 bilture fra de nye ungdomsboliger pa Lundemarksvej 24.

Det ansl3s at hovedstrgmmen af biler er til og fra gst mod Valdemar Sejrsvej. Derfor er trafikken fra
disse to projektomrdder fordelt med 20% mod vest og 80% mod gst.

Spidstimetrafikken fra byudviklingsprojektet er en gennemsnit af beregnede medianer for morgen- og
eftermiddagsspidstimeandelen af trafikteellinger trukket fra Mastra. Saledes er
morgenspidstimetrafikken fra de to projekter ca. 8 %, mens eftermiddagsspidstrafikken er ca. 12 % af
drsdggntrafikken.

5.7.1 Fremtidige trafikforhold, eftermiddagsspidstime

Kapacitetsberegninger for eftersituationen for eftermiddagsspidstimen viser en stigning i
belastningsgraden for vejgren Lundemarksvej gst med trafik mod vest (LM m Vest VL).
Belastningsgraden B p& Lundemarksvej mod vest i eftermiddagsspidstimen forventes at stige fra 0,22 til
0,28 mens middelforsinkelsen (gennemsnitlige ventetid) vil forblive ca. 3 sekunder. Antal kgretgjer i en
eventuel kg i 5 % af tiden kan veere pa 2 eller flere biler. Det skal samtidig uddybes, at den beregnede
middelforsinkelse og kg-lzengde kan i virkeligheden vaere endnu kortere/mindre, da venstresvingende
biler mod Slotshaven kan benytte midterarealet p& Lundemarksvej, som en svingbane.

Belastningsgraden og middelforsinkelsen pa Slotshaven har ogsa faet en relativ lille stigning. Her er
belastningsgraden steget fra 0,23 til 0,34. Middelforsinkelsen er samtidig steget fra 8 sekunder til 15
sekunder. nsy(Kt) antal kgretgjer i kg i 95% fraktilen er fortsat pa 2 biler. nse(Kt) er 1 kgretgj i
nuveaerende trafiksituation.

Resultaterne betyder, at isaer Slotshaven kommer til at blive belastet mere i forhold til dagens
trafiksituation. Merbelastningen betyder, at tilfarter pa Lundemarksvej og Slotshaven bliver lidt mere
belastet i eftermiddagsspidstimen. Den gennemsnitlige ventetid pa Slotshaven forventes at blive
forlaeanget med ca. 7 sekunder. Denne ventetid vurderes at veere relativ lang. Endelig viser
beregningerne, at evt. bilkg i den vaerste 5 % af tiden vil vaere uaendret i eftersituationen ift.
nuvaerende forhold.

Resultaterne af kapacitetsberegninger for eftermiddagsspidstimen i eftersituationen er langt fra kritiske
greenseveaerdier. Det betyder at det prioriterede kryds mellem Lundemarksvej og Slothaven kan med sin
nuveerende krydsgeometri og vigepligtsform afvikle eftermiddagsspidstimen med mertrafikken fra
byudviklingsprojektet p& det gamle jernstgberi. Dog vil der forekomme laengere ventetid pa tilfarten fra
Slotshaven.
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Prioriteret kryds - Resultat
Fremtid for Slotshaven

Tid pd dagen:  Eftermiddag
Trafik: Eftermiddagsspidstime - Slot

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejrealer

Middelforsinkelsen t og
Strom/Gren kelzengden n i tilfartssporet
B t nsag
sek Kt Kt
LM m &st LH 0,19 3 1
LM m West WL 0,28 3 2
Slotshaven VH 0,34 15 2

Figur 11 Eftermiddagsspidstime, fremtidige trafikforhold

5.7.2 Fremtidige trafikforhold, morgenspidstime

Kapacitetsberegninger for eftersituationen for morgenspidstimen viser en stigning pa Lundemarksvej.
Belastning pa Lundemarksvej vest er ens. Belastningsgraden for trafikken mod gst forventes at stige fra
0,25 til 0,28. Imidlertid forventes belastningsgraden pa Slotshaven at stige fra 0,24 til 0,26.

Disse veerdier er generelt lave og vurderes ikke at pavirke kapaciteten eller trafikafviklingen negativt.

Middelforsinkelsen i morgenspidstimen pr. bil fra Lundemarksvej forventes at forblive det samme pa ca.
3 sekunder. Den gennemsnitlige ventetid for biler fra Slotshaven forventes at stige fra 9 sekunder til 10
sekunder, som er relativ lang tid. Denne middelforsinkelse svarer til serviceniveau B, som er et godt
serviceniveau.

nse(Kt) antal kgretgjer i en kg i den vaerste 5 % af tiden pa Lundemarksvej forventes at vaere med 2
eller flere biler. Eftersituationen pa Slotshaven forventes at vaere usendret i forhold til dagens situation,
hvor der forventes 2 eller flere kgretgjer i en eventuel kg i de vaerste 5% af tiden.

Resultaterne af kapacitetsberegninger for morgenspidstimen i eftersituationen er generelt langt fra
kritiske greenseveerdier. Middelforsinkelsen fra Slotshaven kan til tider opleves relativ lang, men det er
inden for normalen for et vigepligtsreguleret kryds. Overordnet kan det konkluderes at det prioriterede
kryds mellem Lundemarksvej og Slothaven kan med sin nuvarende krydsgeometri og vigepligtsform
afvikle morgenspidstimen med mertrafikken fra byudviklingsprojektet p& det gamle jernstgberi og
boligbyggeri pd Lundemarksvej 24.
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Pricriteret kryds - Resultat
Fremtid for Slotshaven

Tid pd dagen:  Morgen
Trafik: Morgenspidstime - slot

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre; Vejregler

Middelforsinkelsen t og
Strom|Gren kglzengden n i tilfartssporet
B t nsag
sek Kt Kt
LM m @st LH 0,28 3 2
LM m Yest WL 0,20 3 1
Slotshaven VH 0,26 10 2

Figur 12 Morgenspidstime, fremtidige trafikforhold

5.8 Trafiksikkerhed og tilgeengelighed

5.8.1 Biler

Med udgangspunkt i helhedsplanen for byudviklingsprojektet pa det gamle jernstgberi og
bebyggelsesplanen for ungdomsboliger Lundemarksvej 24 forventes opfgrt 487 nye boliger i omradet.
Imens ungdomsboligerne pad Lundemarksvej 24 tilsluttes Lundemarksvej via Konsul Beyers Allé er
byudviklingsprojektet p& det gamle jernstgberi forbindes med omkringliggende vejnet via tre
overkgrsler til Lundemarksvej. Overkgrslerne til projektomradet er skitseret nogenlunde oven pa
eksisterende overkgrsler, som er stort set uden szerlig markering eller afvigelse i belaegning. For at
hjeelpe cyklister og fodgaengere med at registrere biltrafik til og fra tilstgdende parkeringspladser fra det
gamle jernstgberi bgr overkgrslerne markeres tydeligt.

For at minimere konflikten mellem hgjre- og venstresvingende biler til og fra den sydlige
parkeringsplads pad det gamle jernstgberi med trafikken i krydset Lundemarksvej og Slotshaven,
anbefales at overkgrslen teet ved Slotshaven nedlaegges. Dette begrundes med at denne overkgrsel er
relativ taet pa krydset med Slotshaven og trafikken til og fra kan pavirke trafikafviklingen og
trafiksikkerheden negativ.
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Figur 13 Markering af overkgrsler

Lundemarksvej er et 2-sport byvej med smalle asfalterede delte stier i begge retninger. Her er
belaegningen pa disse stier langs Lundemarksvej fort igennem de vigepligtsregulerede sideveje.
Afmaerkningen af kantlinjer og vigelinjer er generelt slidte og bgr genafmaerkes. Det anbefales ydermere
at afmaerke cykelfelt, eventuelt med bld farve ved sidevejene til Lundemarksvej. Cykelfelter, herunder
bld cykelfelter er med til at gge bilisternes opmaerksomhed pa tvaergdende cyklister.

I februar 2017 er der foretaget en hastighedsmaling i omradet. Gennemsnitshastigheden er vist pd
nedenstdende figur. Hastighedsmalingerne viser, at den faktiske kgrte hastighed i dagtimerne, er
generelt lave. I aften- og nattetimer kgrer enkelte bilister med hgj fart. Qua antal sideveje og
overkgrsler til Lundemarksvej, samt afstanden mellem overkgrslerne til byudviklingsomraderne og
gvrige sideveje og overkgrsler vurderes, at mertrafikken fra de to udviklingsprojekter vil pavirke den
faktiske hastighed pa den nzerliggende del af Lundemarksvej i nedad gdende retning. Denne pavirkning
vurderes ikke at vil f& betydning for den generelle hastighedsbegraensning eller fremkommeligheden pa
Lundemarksvej eller tilstgdende sideveje.
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Figur 14 Gennemsnitshastigheden

5.8.2 Cykler

Der er skitseret 5 stiforbindelser fra byudviklingsprojektomradet pa det gamle jernstgberi til
omkringliggende vejnet. Disse stiforbindelser er til Konsul Beyers Allé mod nord og vest, Skyttens vej
mod gst og Lundemarksvej mod syd. Cyklister forventes hovedsageligt at faerdes mod bymidten i gst
nordgst. Cyklister kan benytte stiforbindelserne mod Skyttens Vej og Lundemarksvej for at cykle mod
Valdemar Sejrsvej.

Lundemarksvej er udstyret med delte stier i begge retninger. Vejreglers kriterier for etablering af delte
stier er ndr maengden af cyklister og fodgaengere er lille og, hvor der er begraenset pladsforhold. Med
udgangspunkt i Lundemarkvejs randbebyggelse og karakter vurderes mangden af fodgaengere og
cyklister under eksisterende forhold at veaere relativ lille. Realisering af byudviklingsprojektet og isaer
ungdomsboligbyggeriet forventes at gge maengde af cykel- og gangtrafikken lokalt pa Lundemarksvej.
Ifglge katalog over turrater fra september 2020 kan kollegieboliger genere 231 ture i gang og 252
cykelture fra og til ungdomsboligerne pr arsdggn. Denne forggelse af lette trafikanter vil vaere markant i
spidstimerne. Derfor bgr det overvejes at udvide de delte stier eller 2ndre stiernes type til fortov og
cykelsti. Udvidelse af de delte stier eller etablering af fortove og cykelstier gger trygheden og
trafiksikkerheden for bade cyklister og fodgaengere.

Safremt eksisterende delte stier bevares, anbefales adskillelsen mellem gang- og cykelstierne at
erstattes af fglbar afmaerkning (rumlestribe) og/eller belaegningsskifte, da mennesker, som er blinde
eller svagsynede bedre kan maerke og fglge taktile belaagninger. Personer med nedsat syn kan
endvidere skelne farvekontrasten og dermed bruge striben som ledelinje. Afvigende farve pa gang- og
cykelstien hjaelper ogsa cyklister med at faerdes pa den rigtige side af den delte sti.

Der ingen cykelfaciliteter pa Konsul Beyers Allé og Skyttens Vej og idet disse veje er lokalveje med

begreenset lokaltrafik, vurderes cyklisters faerden pd kgrebanen ikke udggr en trafiksikkerhedsmaessig
risiko.
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For at lette krydsning af Lundemarksvej anbefales det, at der etableres krydsningspunkter i form af
kantstensafgraensede midterheller ved Lundemarksvej og Slotshaven.

For at kunne detailplanlaegge trafiksikkerheden og tilgaengeligheden for cyklister ved det gamle
jernstgberi og ungdomsboligerne skal antal og placering af cykelparkeringspladser tydeligggres.

5.8.3 Fodgeengere

Fodgaengere til og fra byudviklingsomradet pa det gamle jernstgberi og ungdomsboligbyggeriet pa
Lundemarksvej 24 forventes fortrinsvis at g& mod bymidten i gst ad Skyttens Vej og eller
Lundemarksvej. Den ekstra fodgaengertrafik fra de to projektomrader vurderes ikke at ngdvendigggre
opgradering af eksisterende infrastruktur pd Lundemarksvej, Konsul Beyers Allé og Skyttens Vej.

Delte stier pd Lundemarksvej bgr jf. anbefalingerne under afsnit 5.8.2 udvides eller sendres til fortove
og cykelstier. S&fremt eksisterende delte stier at suppleres med folbar afmaerkning (rumlestribe)
mellem gang- og cykelstierne og/eller belaegningsskifte, da mennesker, som er blinde eller svagsynede
bedre kan maerke og fglge taktile belaegninger. Personer med nedsat syn kan endvidere skelne
farvekontrasten og dermed bruge striben som ledelinje. Afvigende farve p& gang- og cykelstien hjaelper
0gsa cyklister med at feerdes pa den rigtige side af den delte sti.

Det vestlige fortov pd Konsul Beyers Allé ophgrer ca.100 m fgr Lundemarksvej. Af hensyn til
tilgaengelighed ved ungdomsboligerne anbefales dette fortovet at forlaenges til Lundemarksvej. De 2 nye
overkgrsler fra ungdomsboliger til Konsul Beyers Allé bgr samtidig etableres med jeevn belaegning og
ledelinjer jf. de gaeldende vejregler for tilgaengelighed.

Figur 15 Manglende fortov pa den vestlige side af Konsul Beyers Allé. Billede: Google
P& Skyttens Vej er der et fortov i hver side af vejen. Fortovene har forskellig opbygning og tilstand.

Mens straekningen mod Lundemarksvej er belagt med betonfliser, er fortovene i den nordlige ende af
Skyttens Vej belagt med asfalt. Generelt er fortovene smalle, hvor belaegningen er slidt.
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For at forbedre tilgeengeligheden pa Skyttens Vej, anbefales fortovenes bredde og beleegning at
ensartes. Det anbefales at fortovene belaegges, som kgbenhavnerfortov med fortovsfliser adskilt af en
reekke chaussesten. Kgbenhavnerfortov sikrer god tilgeengelighed, idet det bestdr af relativ store jaevne
flader med naturlig ledelinje.

Figur 16 Smalle fortove p& Skyttens Vej, Billede: Google

5.8.3.1 Busstoppesteder og krydsningspunkter

Eksisterende fodgaengerovergang og busstoppesteder pd Lundemarksvej (b&de vest for Konsul Beyers
Allé og gst for Slotshaven) opfylder desuden ikke tilgaengelighedskravene i de gaeldende vejregler. Det
betyder at midterhellen og tilstgdende gangstier samt ved stoppestederne ikke imgdekommer alle
fodgaengeres behov. Eksempelvis kan personer, som er blinde eller staerk svagsynede ikke selv finde
frem til fodgaengerovergangen eller stoppestederne, mens personer med bevaegelsesbesvaer og
kgrestolsbrugere kan have sveert ved at komme op pa stierne pa grund af opspringet ved kantstenene.
Fglgende principtegninger illustrerer design af fodgeengerfelt og stoppesteder.
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Figur 3.31 Principl@sning for situation, hvor fodgaengerfelt lander pa delt sti.

Figur 17 Principskitse for etablering af en tilgeengelig fodgeengerovergang med fodgaengerfelt (dog skal
der ikke afmaerkes med stoplinjer)

Stoppested ud til kerebane, med eller uden
laaskarm.

Laeskaerm med baenk

90 X 90 cm opmaerksomhedsfelt og S0 cm bredt
retningsfelt til gangbanens bagkant ved fordgr
af forste bus - se indsat detalje

17 cm hgj kantsten, hvor der er muligt,
for lettere indstigning, ellers 8 cm kantsten

Figur 18 Principskitse for etablering af tilgaengelighed ved et busstoppested med eller uden laeskaerm

Herudover skal bgrn og unge, som skal til skole pd Slotshaven, krydse Lundemarksvej teet ved
Slotshaven. Imidlertid ligger det naermeste fodgaengerfelt ca. 75 m gst for Slotshaven. Lundemarksvej
er som tidligere beskrevet med et midterareal belagt med r@gd asfalt afgraenset af 10 cm bred
afmeaerkning. Det rgde midterareal kan lette krydsningen af Lundemarksvej, hvor fodgaengere kan
krydse vejen i to tempi. Men manglende fysisk afgraensnings kan ggre krydsning af kgrebane utrygt af
isaer bgrn og unge. Derfor bgr der etableres et ureguleret krydsningspunkt i form af en
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kantstensafgreenset midterhelle taet ved Slotshaven. Nedenstdende skitse illustrerer de naevnte
anbefalinger.

For detaljerede udformning af fodgaengerfeltet, stoppested og krydsningspunkt henvises til hdndbog
Faerdselsarealer for alle - Universelt design og tilgaengelighed fra december 2017.

Figur 19 Lgsningsforslag til tilgeengelighed p& Lundemarksvej

Af hensyn til gget tilgeengelighed til kollektiv transport anbefales stoppestederne vest for Konsul Beyers
Allé flyttes teetter pa ungdomsboligerne pa Lundemarksvej 24. For at lette krydsning af Lundemarksvej
anbefales stoppestederne at suppleres med et nyt krydsningspunkt.

6. Sammenfatning
6.1 Kapacitet

6.1.1 Lundemarksvej (Fri Straekning)

Kapacitetsberegningerne i regneprogrammet DanKap viser, at mertrafikken fra byudviklingsprojektet pa
det gamle jernstgberis grund og ungdomsboligbyggeriet pd Lundemarksvej 24 vil betyde en mindre
stigning i belastningen af biltrafikken pd Lundemarksvej (fri straekning). Denne stigning er dog lang fra
den kritiske graense. Lundemarksvej vil teoretisk set have en ledig kapacitet pa ca. 70 % efter
realisering af de to projekter i omradet.

6.1.2 Kryds Lundemarksvej/Konsul Beyers Allé

Kapacitetsberegninger for krydset Lundemarksvej og Konsul Beyers Allé viser, at
ungdomsboligbyggeriet p& Lundemarksvej 24 vil betyde mindre stigning i belastningsgraden og ventetid
pa Konsul Beyers Allé i spidstimerne. Disse stigningerne er minimale og langt fra de kritiske graenser.
Derfor kan det konkluderes at ungdomsboligbyggeriet pa Lundemarksvej 24 ikke skaber kapacitets-
eller trafikafviklingsproblemer pa Konsul Beyers Allé eller i krydset med Lundemarksvej.

6.1.3 Kryds Lundemarksvej/Slotshaven
Kapacitetsberegninger for krydset Lundemarksvej og Slotshaven viser, at byudviklingsprojekterne i
omradet vil gge belastningen og den gennemsnitlige ventetid i krydset Lundemarksvej og Slotshaven i
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iseer eftermiddagsspidstimen kl. 14:00 til 15:00. Her stiger den gennemsnitlige ventetid p& Slotshaven
fra 8 sekunder til 15 sekunder, hvilken svarer til serviceniveau B. Den forventede bilkg er stort set
uzendret jeevnfgrt nuveerende forhold.

Pa baggrund af de beskrevne resultater kan det konkluderes at byudviklingsprojektet pa det gamle
jernstgberi og ungdomsboligbyggeriet pd Lundemarksvej 24 ikke vil have naevnevaerdige konsekvenser
for trafikafviklingen eller kapaciteten af Lundemarksvej. Derimod bliver ventetiden pa Slotshaven naeste
fordoblet og serviceniveauet falder fra A til B. Denne ventetid kan er teknisk set lang fra kritisk niveau.
Det vurderes derfor, at den nuvaerende krydsgeometri og vigepligtsform i krydset
Lundemarksvej/Slotshaven kan afvikle mertrafikken fra projekterne pa det gamle jernstgberi og
Lundemarksvej 24.

6.2 Trafiksikkerhed og tilgaengelighed

Mertrafikken fra byudviklingsprojektet pa det gamle jernstgberi og opferelse af ungdomsboliger pa
Lundemarksvej 24 vurderes ikke at have negative konsekvenser for trafiksikkerheden p&
Lundemarksvej eller i krydsene Lundemarksvej/Konsul Beyers Allé og Lundemarksvej/Slotshaven. Dog
anbefales det, at overkgrslen fra det gamle jernstgberi syd for krydset med Slotshaven nedlaegges, da
den korte afstand mellem denne overkgrsel og krydset Lundemarksvej/ Slotshaven, kan forringe
trafikafviklingen og gge uheldsrisikoen.

Desuden bgr der etableres krydsningspunkter pd Lundemarksvej teet ved krydsene med Konsul Beyers
Allé og Slotshaven. Disse krydsningspunkter vil lette krydsning af Lundemarksvej for bgrn og unge fra
det gamle jernstgberi og ungdomsboliger pa Lundemarksvej 24.

Krydsningspunkter udformet som kantstensafgraensede midterheller vil ogsa vaere med til at visuelt
indsnaevre krydsarealet og dermed virke fartdeempende.

Det anbefales ydermere at afmaerkningen af delte stier forbi sidevejene til Lundemarksvej reetableres.
BIa cykelfelt bgr i den forbindelse overvejes.

Afslutningsvis anbefales, at eksisterende fodgangerovergang og busstoppesteder ombygges, sa de

sikrer god tilgeengelighed og trafiksikkerhed for alle fodgaengere, herunder isaer personer, som er
blinde, staerkt svagsynede eller har bevaegelsesvanskeligheder.
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